ALL.B

COMUNE DI GIUGLIANO IN CAMPANIA
PROVINCIA DI NAPOLI

AMMINISTRAZIONE COMUNALE

GARA PER LA FORNITURA DI N.4 AUTOBUS A
METANO CON PERSONALIZZAZIONE AD USO
DEL SERVIZIO PUBBLICO DI MOBILITA URBANA.

CAPITOLATO TECNICO
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ART. 1 CARATTERISTICHE GENERALI
Costituisce oggetto delle presenti specifiche tecniche, la fornitura di autobus a metano a due assi
di due diverse dimensioni, di lunghezza compresa tra 6700 mm e 8000 mm come
dettagliatamente descritti all’ Art. 2, dotati dell'impianto di climatizzazione, da adibire al servizio
pubblico di linea nel Comune di Giugliano in Campania (Napoli).
Tali veicoli dovranno:
1. essere conformi alle norme di legge ed ai regolamenti italiani in vigore laddove non in
contraddizione con le normative della Comunita Europea, essere omologati alla circolazione
come veicoli per il trasporto pubblico di persone ed essere idonei ad essere finanziati da parte
degli Enti Pubblici. In ogni caso, il Fornitore dovra impegnarsi ad adeguare i veicoli a tutte le
normative che entrassero in vigore sino al momento dell'immatricolazione dei veicoli stessi,
senza alcun onere aggiuntivo per la Stazione Appaltante;

essere costruiti con materiali privi di componenti tossici (amianto, PFC, PCB, CFC, ecc.)

secondo quanto prescritto dalle normative vigenti. A tale riguardo in sede di offerta dovra

essere presentata dichiarazione che attesti I'assenza di qualsiasi tipo di componente tossico;
presentare ottima protezione contro gli incendi con l'impiego, ovunque possibile ed in ordine
prioritario, di materiali non infiammabili, autoestinguenti o a bassa velocita di propagazione

di flamma (comunque V < 100 mm/min), secondo quanto indicato dalle Norme Tecniche

UNI 3795, CUNA NC 590-02 e dalla Direttiva 95/28/CE e relativi allegati. 1l Fornitore deve

tenere in adeguata evidenza il problema derivante dell'adozione di sostanze che, per

I'emissione dei fumi durante la combustione dei materiali, assumono un valore elevato di

tossicita. Anche se non esplicitamente indicato deve essere comunque rispettata la norma

ISO 3795. 1l Fornitore dovra, quindi, presentare in sede di offerta adeguata documentazione

tecnica comprovante la rispondenza alle norme citate su tutti i materiali adoperati per la

costruzione degli autobus;

4. presentare un comparto passeggeri progettato e realizzato in modo che ogni elemento sia
facilmente pulibile con uso di prodotti convenzionali ed attrezzature con impiego di liquidi
non in pressione. Particolare attenzione dovra essere ammessa ai supporti sedili in modo che
ogni zona del pavimento sia facilmente raggiungibile. Lo studio complessivo del comparto
passeggeri dovra, infine, tenere conto della tendenza ad utilizzare sistemi di pulizia
automatica mediante appositi impianti di soffiatura/aspirazione aria, che non mettano in
depressione l'intero volume del veicolo;

5. essere conformi alle specifiche riportate ai punti successivi.

Tali specifiche dovranno essere tutte soddisfatte; nel caso di veicoli non rispondenti ad alcune di

esse, sara valutato ad insindacabile giudizio della Stazione Appaltante se le soluzioni tecniche

alternative proposte dal Fornitore risultino equivalenti o comunque migliorative, da un punto di

vista funzionale e gestionale, rispetto a quelle richieste.

Il veicolo deve rispondere alla direttiva del Parlamento Europeo 2001/85/CE. Per tutte quelle

parti non espressamente menzionate all'interno di tale direttiva, si continuera a far riferimento

alle norme CUNA e/o ad altre normative applicabili.

Tali norme CUNA, assieme alle altre normative, direttive, leggi o decreti citate nelle presenti

specifiche tecniche, anche se giuridicamente non piu vincolanti, mantengono il loro carattere di

specifica tecnica.

2

LFS]

Gli allestimenti ed i particolari che vengono richiesti accompagnati dai termini "preferibile" o
"preferibilmente" o "oggetto di valutazione" e simili non sono ovviamente obbligatori, ma vanno
a punteggio secondo quanto descritto nella Scheda Allegato D.
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ART. 2 PROFILO DI MISSIONE TIPICA
Le presenti specifiche tecniche si riferiscono alla fornitura di n® 2 + 2 autobus a metano ed in
particolare:

e n° 2 autobus con lunghezza compresa tra mm 6700 e mm 7400, capacita di carico di

almeno 8 posti a sedere, 8 posti in piedi, 1 posto disabili, posto conducente;
e n° 2 autobus con lunghezza non superiore a mm 8000, capacita di carico di almeno 12
posti a sedere, 18 posti in piedi, 1 posto disabili, posto conducente.

Nel presente documento ci si riferira ai bus di lunghezza compresa tra 6700 e 7400 mm con
capienza minima 18 posti come BUS 71P0 A e ai bus di lunghezza non superiore a 8000 mm con
capienza minima 32 posti come BUS T1PO B.
Gli autobus richiesti devono essere veicoli di linea adatti ad un servizio comunale di corto/medio
raggio e debbono essere in grado di coniugare il comfort con la praticita d'uso.
[ percorsi su cui i mezzi verranno impiegati sono pianeggianti. Non esistono curve con raggi di
curvatura particolari non percorribili in sicurezza.
La percorrenza massima giornaliera dei Bus di tipo A ¢ di circa 150 km con percorso su strade
asfaltate. La durata massima del servizio giornaliero € di 13 h e la velocita commerciale media &
pari a circa 10 km/h.
La percorrenza massima giornaliera dei Bus di tipo B ¢ di circa 300 km con percorso su strade
asfaltate. La durata massima del servizio giornaliero € di 13 h e la velocita commerciale media &
pari a circa 18 km/h.
La realizzazione costruttiva degli autobus dovra perseguire un elevato grado di efficacia in
termini di:
. Elevato comfort interno;
. Capienza;
. Sicurezza attiva e passiva,
. Contenimento delle emissioni gassose;
. Comfort di marcia;
. Resistenza all'azione degli agenti corrosivi,
. Impatto visivo;
. Impatto acustico;
9. Risparmio energetico;,
10. Autonomia;
11. Semplicita d'uso;
12. Affidabilita.
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ART. 3 INDICAZIONI TECNICO FUNZIONALI

Il Fornitore dovra indicare per gli autobus oggetto di offerta la marca, i dati e le caratteristiche
tecniche funzionali di tutti 1 particolari indicati nelle presenti specifiche tecniche. Tali dati
dovranno essere redatti su apposita relazione tecnica, in conformita alle indicazioni della scheda
di valutazione (All. D). II Fornitore dovra produrre inoltre gli schemi, completi e ben leggibili,
di tutti gli impianti del mezzo, con particolare riferimento a quelli elettrico, pneumatico e
idraulico.

Qualora si verificassero discordanze fra i dati indicati all'interno della relazione tecnica ed i dati
desumibili dall'esame della documentazione tecnica fornita a corredo dell'offerta, la
Commissione Valutatrice si riserva, a suo insindacabile giudizio, il diritto di utilizzare, per la
redazione della griglia punti, il dato ritenuto migliore.

Analogo metodo di valutazione verra applicato nel caso si riscontrino, all'interno della relazione
tecnica, dati tecnicamente insostenibili e non confutabili all'interno della citata documentazione.
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ART. 4 SPECIFICHE CARATTERISTICHE TECNICHE E DI ALLESTI-
MENTO

4-1 CONFIGURAZIONI
4-1.1 DIMENSIONI

Gli autobus dovranno essere a due assi, di classe I [ex-classificazione urbana] e dovranno inoltre
soddisfare le seguenti dimensioni:

e n° 2 autobus con lunghezza compresa tra mm 6700 e mm 7400;

e n° 2 autobus con lunghezza non superiore a mm 8000.

4-1.2 PIANO DI CALPESTIO
Il piano di calpestio dovra avere altezza da terra prevalentemente costante. Si terra conto del
valore minimo medio rilevato su tutti gli accessi.
La strutturazione interna del veicolo, l'altezza e la continuita del piano del pavimento, la
posizione dei sedili, dei mancorrenti e delle colonne di sostegno e la conformazione di eventuali
gradini per raggiungere 1 posti a sedere dovranno consentire la massima accessibilita e facilita di
movimentazione dei passeggeri. Saranno oggetto di valutazione la superficie in m’ utile per
ciascun passeggero in piedi nonché i sedili passeggeri rivolti nello stesso senso verso la parte
anteriore del veicolo.
Il Fornitore dovra produrre i figurini quotati, possibilmente estratti dai verbali di omologazione
dei veicoli, riportanti le dimensioni del piano di calpestio ed il calcolo delle superfici disponibili
per ciascun passeggero in piedi e delle masse sugli assi.

4-1.3 PORTE PASSEGGERI
Gli autobus dovranno essere dotati di porte del tipo scorrevoli o a rototraslazione, a comando
elettrico o pneumatico, poste sul lato destro dell'autobus, di dimensioni minime tassativamente
non inferiori alle dimensioni minime di cui al paragrafo 7.6.3. dell'Allegato 1 alla direttiva
2001/85 CE ovvero alla tabella CUNA NC 585-30, considerando che —nel caso di bus a 2 porte-
la porta anteriore dovra essere di tipo semplice e la porta posteriore di tipo doppio. Sara oggetto
di valutazione un'apertura delle porte pit ampia rispetto al minimo previsto. Le porte dovranno
essere dotate di bordo sensibile o analogo sistema di sicurezza contro lo schiacciamento.
Andranno previsti segnalatori di porta aperta, ben visibili per l'autista.
I comandi di apertura e chiusura delle porte, a disposizione dell'autista, dovranno essere selettivi
in posizione funzionale, opportunamente riparati. Il Fornitore dovra specificare il tipo di
comando e la dotazione di sistemi di sicurezza ad esso collegati.
Dovra essere prevista l'interdizione all'apertura delle porte con veicolo in movimento a velocita
superiore a 5 Km/h.
Sul pavimento del veicolo, nell'eventualita di adozione di porte del tipo a rototraslazione verso
I'interno, in prossimita dei vani porta, dovranno essere opportunamente evidenziate le eventuali
superfici impegnate dal movimento delle ante, in modo da richiamare I'attenzione dei passeggeri.
Nella zona della porta anteriore dovra essere prevista un'adeguata protezione onde evitare lo
stazionamento dei passeggeri nel campo visivo riservato all'autista.
Per comando di tipo pneumatico, dovra essere previsto un dispositivo che durante la sosta
impedisca l'apertura delle porte in mancanza di aria nel circuito di comando.
Sulla parte anteriore dell'autobus (o sulla porta anteriore di accesso passeggeri) dovra essere
prevista una serratura a chiave standard per l'apertura dall'esterno della porta anteriore. Le soglie
delle porte dovranno essere provviste di guardaspigoli in acciaio o materiale equivalente in
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termini di affidabilita, con superficie antiscivolo.
Sara oggetto di valutazione il minor valore medio delle alzate degli scalini.

4-1.4 POSTI
Il numero dei posti a sedere, dovranno essere almeno rispondenti a quanto sotto specificato:
e n° 2 autobus con lunghezza compresa tra mm 6700 e mm 7400, capacita di carico di
almeno 8 posti a sedere, 8 posti in piedi, 1 posto disabili, posto conducente.
e n° 2 autobus con lunghezza non superiore a mm 8000, capacita di carico di almeno 12
posti a sedere, 18 posti in piedi, 1 posto disabili, posto conducente.
Tali valori si intendono con il veicolo completamente allestito, completo di tutte le dotazioni
richieste all'interno delle presenti specifiche tecniche.
Il numero dei posti, oggetto di valutazione, dovra essere indicato come:
- numero di posti a sedere - numero di posti in piedi — numero posti disabili - numero dei posti di
servizio - numero dei posti totali.

4-2 CARATTERISTICHE MECCANICHE
4-2.1 MOTORE

Il motore, alimentato a metano, progettato al fine di rendere minimi il consumo di combustibile,
il livello di inquinamento acustico e le emissioni nocive, dovra avere una potenza non inferiore a
100 kW.
Dovranno essere osservati 1 livelli minimi di rumorosita allo scarico con veicolo in movimento
previsti dalla normativa vigente. Sara valutato positivamente il contenimento delle emissioni
gassose al di sotto dei valori previsti dalla normativa EEV.
Il Fornitore dovra produrre i valori delle emissioni del motore proposto, rilevati secondo le
metodologie previste dalla relativa normativa comunitaria. Il Fornitore dovra produrre inoltre le
curve relative a:

¢ Potenza,

e Coppia;

e Consumo specifico;
come desunte dal verbale di omologazione del motore del veicolo.

Il Fornitore dovra indicare il valore del consumo convenzionale di combustibile secondo i
dettami della norma CUNA NC 003-01, espresso in /100 km; i predetti valori saranno oggetto di
valutazione.

Raftreddamento

L'impianto di raffreddamento dovra essere progettato e realizzato con margine di efficienza tale
da garantire, in tutte le condizioni continuative di esercizio interurbane consentite ed ammissibili,
che la temperatura del liquido di raffreddamento del motore non sia mai superiore a quelle
massime previste nelle specifiche tecniche.

Negli impianti idraulici dei veicoli ove circolano liquidi in temperatura, tutti i manicotti previsti
nelle tubazioni dovranno essere realizzati in gomma al silicone (o materiale equivalente in
termini di affidabilita).

Comparto motore

Dovra essere previsto un adeguato isolamento termico ed acustico dell'intero comparto,
specialmente verso I'abitacolo interno. Eventuali pannelli di coibentazione non dovranno essere
suscettibili di impregnarsi di combustibile, di lubrificante o di qualsiasi altro tipo di fluido
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infiammabile. Inoltre essi non dovranno degradarsi allorché sottoposti a sollecitazioni
meccaniche continue.

Nell'ipotesi in cui vengano adottate carenature inferiori per la chiusura del comparto, queste
dovranno essere facilmente e rapidamente asportabili, anche da un solo manutentore, e dotate di
adeguati fori di drenaggio.

Dovranno essere previste opportune protezioni antinfortunistiche per tutti quegli organi che
durante il loro movimento, in relazione alla posizione nel vano motore, risultino particolarmente
esposti e tali da creare, in condizioni di sportelli motore aperti, potenziali condizioni di rischio
per gli operatori. Tali protezioni dovranno essere amovibili con estrema rapidita e realizzate in
modo da ostacolare il meno possibile lo scambio termico nel vano e non risultare di impedimento
alle periodiche operazioni di lavaggio motore. La presa dell'aria del motore, protetta dagli agenti
atmosferici e dotata di filtro a secco di adeguate caratteristiche, dovra essere preferibilmente
situata in posizione tale da non aspirare i detriti e le polveri sollevate durante la marcia del
veicolo.

Scarico

Particolare cura deve essere posta nella realizzazione dell'isolamento termico e della tenuta ai gas
di scarico, al fine di impedire ogni infiltrazione all'interno dell'abitacolo. Il terminale del tubo di
scarico, dovra essere posizionato posteriormente, il piu possibile in prossimita della fiancata
esterna sinistra del veicolo, nonché possedere conformazione e dimensioni tali da consentire
I'utilizzo dei dispositivi captatori dei gas di scarico.

4-2.2 IMPIANTO FRENANTE

L'impianto frenante dovra garantire sicurezza di funzionamento e massima durata in relazione al
tipo di servizio svolto; dovra essere allestito con freni a disco.

Dovra essere previsto, oltre al dispositivo antibloccaggio delle ruote in frenata (tipo AB.S. o
similare), il dispositivo antiscivolamento ruote (tipo A.S.R. o similare), indicandone
separatamente la marca ed il tipo.

Le guarnizioni frenanti dovranno essere prive di amianto e la loro usura massima dovra essere
segnalata mediante spia luminosa sul cruscotto. Sono inoltre preferibili quei veicoli che
presentino piu marche di guarnizioni frenanti omologate.

4-2.3 SOSPENSIONI - ASSALI
Le sospensioni dovranno essere di tipo meccanico o pneumatico, preferibilmente con correttore
di assetto a controllo elettronico, con flessibilita e frequenze naturali di oscillazione atte a
consentire condizioni di marcia confortevole anche su fondo stradale accidentato e/o dissestato.
In prossimita del posto di guida, dovra trovarsi un dispositivo per la segnalazione di insufficiente
pressione nel serbatoio/i delle sospensioni, ove di tipo pneumatico. La sospensione anteriore
dovra essere preferibilmente del tipo a ruote indipendenti (sospensione singola delle ruote), con
triangoli oscillanti e barra stabilizzatrice.
L'eventuale rottura degli ammortizzatori anteriori non dovra mai causare interferenze con gli
organi dello sterzo.

4-2.4 IMPIANTO PNEUMATICO
L'impianto pneumatico, realizzato in maniera da garantirne il buon funzionamento anche alle
basse temperature e costruito in modo da rendere minime le perdite, dovra avere le tubazioni in
acciaio inox, rame o in poliammide, o soluzioni equivalenti in termini di affidabilita.
Nei casi in cui lo spurgo debba essere effettuato manualmente, per agevolare le operazioni
manutentive, 1 rubinetti di scarico della condensa dei serbatoi o di altri eventuali organi che
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richiedano spurghi periodici (separatori di olio e condensa, pozzetti di decantazione, ecc.)
devono essere preferibilmente centralizzati in unica posizione del veicolo ed essere accessibili da
sportello laterale. Sul fianco di ogni rubinetto, dovra essere apposta l'indicazione dell'organo ad
esso collegato.

In sede d'offerta, deve essere presentato lo schema funzionale dell'impianto pneumatico redatto
secondo le norme vigenti, corredato di relativa legenda con l'indicazione dei valori funzionali dei
vari componenti e dovranno essere inoltre indicate le caratteristiche del compressore,
dell'essiccatore e le capacita dei serbatoi dell'aria compressa. Tutti i serbatoi dovranno essere
dotati di targhetta di identificazione delle funzioni.

4-2.5 MOZZI1, CERCHI, PASSARUOTE E PNEUMATICI
[ passaruota dovranno essere realizzati con caratteristiche tali da garantire l'incolumita dei
passeggeri contro un'eventuale esplosione del pneumatico;
Devono essere costruiti con materiale avente provate caratteristiche di resistenza meccanica ed
alla corrosione.
Nell'ipotesi in cui vengano previste nell'allestimento di carrozzeria cuffie di protezione dei
passaruota, ¢ opportuno che la relativa soluzione applicativa consenta la sostituzione senza
rimozione di alcuna zona del pavimento.
Gli pneumatici ed i cerchi ruote dovranno essere rispondenti alle caratteristiche previste dal
certificato di omologazione, essere di normale produzione di serie, di qualificato costruttore e
reperibili a catalogo.

4-2.6 GUIDA E STERZO

Lo sterzo dovra avere le seguenti caratteristiche:

e avere la guida a sinistra;

e avere un volante regolabile;

e essere dotato di servoassistenza idraulica.
L'impianto di servoassistenza idraulica dell'idroguida dovra avere le tubazioni in acciaio inox o
equivalenti in termini di affidabilita.
Per valutare la manovrabilita dei mezzi, dovranno essere forniti degli schemi quotati relativi al
raggio di curvatura alla massima sterzata, per l'iscrizione di un veicolo in una curva a 180°, con
partenza e arrivo in asse.

4-2.7 IMPIANTO ELETTRICO
L'impianto elettrico del veicolo dovra essere alimentato da sorgenti di energia continua avente
tensione nominale Vn = 12 Vcc per i dispositivi ausiliari (quali ad esempio: GSM, infomobilita,
biglietteria, carica batterie cellulari, ecc.).
L'impianto elettrico preferibilmente dovra essere realizzato con tecnologia multiplex, canbus o
similare; i cavi elettrici dovranno portare ad ogni estremita una sigla distintiva indelebile per
facilitarne l'identificazione sullo schema elettrico, lo stesso vale per morsetti e giunzioni. Gli
interruttori magnetotermici di protezione dovranno avere una apposita targhetta recante
I'indicazione dei circuiti protetti e la relativa corrente d'intervento.
Sara data preferenza all'impiego di un impianto di comando e di controllo facente uso di rete di
comunicazione a tecnologia multiplex, canbus o similare, utilizzante programmi di tipo aperto, in
grado di comandare i sottosistemi costituenti il veicolo e rilevare con continuita lo "stato" dello
stesso e dei suoi sottosistemi.
Faranno parte integrante della fornitura licenze d'uso, adeguata strumentazione e corso di
istruzione, che consentano alla Stazione Appaltante di procedere autonomamente ad eventuali
implementazioni e variazioni dell'impianto elettrico di base.
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Dovranno altresi essere indicate la struttura associata al Fornitore in grado di provvedere alle
implementazioni sopracitate e le modalita di accesso (anche economiche) ad essa.

In sede di offerta dovra essere compiutamente illustrato l'impianto e la sua efficacia.

Qualunque sia la tipologia di impianto elettrico installato verra comunque valutata la presenza di
sistemi di diagnosi. Dovra preferibilmente essere dotato di un sistema di registrazione dati e
anomalie funzionali (giri, motore, pressione olio, ecc.) con relativo software di gestione per
scarico dati su computer portatile o su apposito strumento elettronico dedicato.

I generatori di corrente devono essere idonei all'alimentazione dell'impianto elettrico ed alla
ricarica delle batterie; adeguatamente dimensionati dal punto di vista elettromeccanico e del
bilancio elettrico.

II' generatore principale (nel caso di generatori multipli) non deve svolgere la funzione di
tendicinghia per altri complessivi (es. compressore, compressore condizionatore, secondo
generatore) e deve essere dotato di apposito ancoraggio con articolazione registrabile con l'uso di
apposita chiave, atta a realizzare la funzione di tendicinghia.

Le batterie dovranno essere completamente estraibili con un sistema agevole ed affidabile
provvisto di blocco, da illustrare in sede di offerta, ed avere la capacita nominale non inferiore a
100 Ah.

Gli apparati elettrici ed elettronici dovranno essere tali da non provocare e non subire disturbi di
natura elettromagnetica, sia a bordo che a terra, cosi come prescritto dal D.L. n°® 58 del 20/02/96.

4-2.8 IMPIANTO DI ALIMENTAZIONE

La funzionalita dell'impianto dovra tener conto delle condizioni ambientali di lavoro.
In ogni caso, l'impianto di alimentazione dovra essere rispondente alle normative in vigore.

4-2.9 IMPIANTO DI SEGNALAZIONE ANOMALIE FUNZIONALI

I mezzi dovranno essere muniti di segnalatore ottico e/o acustico delle anomalie funzionali.
Tale segnalatore dovra essere posizionato sul cruscotto e riferirsi almeno a:

e pressione olio motore;

e temperatura liquido raffreddamento motore;

e basso livello liquido raffreddamento motore;

e eccessiva temperatura dell'olio cambio automatico (se applicabile);

e filtro aria intasato;

e avaria cambio automatico (se applicabile);

e segnalatore luminoso per usura spessore elementi frenanti.

4-2.10 ASSENZA DI PERDITE
La realizzazione degli impianti di adduzione dell'olio, del metano, del refrigerante del motore e
pneumatico, dovra risultare particolarmente accurata, in modo da evitare perdite durante il
servizio di linea ed in fase di stazionamento del veicolo nei parcheggi e nelle aree di officina
durante le riparazioni e l'ordinaria manutenzione.

4-3 CARATTERISTICHE DELLA CARROZZERIA E DISPOSITIVI
AUSILIARI
4-3.1 STRUTTURA E RIVESTIMENTI

Il Fornitore dovra indicare per gli autobus oggetto di offerta i metodi di produzione e le
tecnologie adottate per la realizzazione di carrozzeria e telaio, i procedimenti ed il ciclo di
verniciatura con particolare riguardo alle parti non direttamente raggiungibili.

Dovranno essere osservate le seguenti caratteristiche:
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- colorazione mancorrenti ed appigli da concordare;

- apertura rapida senza l'ausilio di chiavi di portellone motore;

- passaruote in acciaio inox o in vetroresina;

- paraspruzzi in corrispondenza di tutte le ruote.

Si precisa che 1 processi adottati, indipendentemente dalla loro natura, dovranno assicurare
un'elevata ed affidabile protezione dalla corrosione ed ossidazione; a tal fine dovranno essere
espressamente indicati i prodotti utilizzati per il raggiungimento di tali scopi, per la valutazione.
Inoltre 1 rivestimenti interni delle fiancate dovranno possedere adeguata resistenza all'usura e alla
rottura e dovranno essere opportunamente rinforzati.

4-3.2 VERNICIATURA

Gli autobus dovranno essere verniciati con una colorazione aziendale, da concordare con la
Stazione Appaltante e secondo le indicazioni dell’Ente appaltante stesso.
Dovranno essere dotati delle scritte personalizzate su precisa indicazione dell’Amministrazione
acquirente.
Le coordinate cromatiche della verniciatura e le personalizzazioni esterne dei veicoli saranno
stabilite dall’Amministrazione acquirente e dovranno rispondere integralmente ad un disegno
tecnico redatto dal Fornitore su indicazione dell’Ente stesso. Tale disegno dovra essere
sottoscritto per accettazione fra le parti e costituira parte integrante dell'accordo di fornitura.
Il procedimento di verniciatura dovra garantire i seguenti requisiti:

e clevata resistenza agli agenti aggressivi, ai raggi ultravioletti ed infrarossi, alle condense:

e clevata brillantezza e mantenimento della stessa nel tempo, tenuto conto delle operazioni di

lavaggio automatico;

e mantenimento della tonalita di colore:

o elevata elasticita della pellicola e resistenza alle deformazioni;

e assenza di fragilizzazione per invecchiamento o distacco della pellicola di vernice.
Dovra essere fornito un elenco dettagliato dei materiali impiegati e delle loro caratteristiche
principali incluse le relative schede tossicologiche.

4-3.3 RUMOROSITA E VIBRAZIONI

I veicoli dovranno essere rispondenti alle normative vigenti in termini di emissioni sonore e, nei
limiti del possibile, il Fornitore dovra adoperarsi per conseguire l'obiettivo di fornire un prodotto
con caratteristiche migliori.

Inoltre dovranno essere forniti 1 dati relativi ai livelli di rumorosita interna ed esterna, rilevati
secondo le metodologie previste dalle tabelle CUNA NC 504-01 e NC 504-02, come integrate
dalla norma UNI 9838 (per la misura delle emissioni sonore verso l'interno), e dalla direttiva
quadro 70/157 CE e successive modificazioni, oggetto di valutazione.

4-3.4 SPECCHI
Gli specchi retrovisori esterni, destro e sinistro, dovranno essere dotati di resistenza elettrica
antiappannante incorporata; dovranno inoltre essere regolabili elettricamente dal posto guida.
Dovranno altresi disporre di bracci realizzati in modo che sia possibile, mediante rotazione, il
ripiegamento degli stessi al fine di facilitare le operazioni di lavaggio automatico, con possibilita
di un successivo ritorno rapido senza modifica del loro orientamento.
Gli specchi retrovisori interni dovranno in ogni caso assicurare al conducente la completa
visibilita dell'interno dell'autobus, anche con vettura affollata.

4-3.5 POSTO GUIDA

Il posto guida deve essere predisposto con protezione posteriore e protezione laterale con
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soluzione mirata alla sicurezza dei passeggeri e dell'autista.

[ sedile autista dovra essere dotato di supporto lombare, molleggiato e regolabile.

[l passaggio dei cavi, dei pedali e dei comandi in genere attraverso il pavimento del veicolo
dovranno essere realizzati in modo da evitare infiltrazioni di aria, di gas o di polvere all'interno
del posto guida.

L'impianto di climatizzazione del posto guida, tenuto conto degli opportuni isolamenti termici,
dovra assicurare una confortevole temperatura ambiente sulla base delle condizioni climatiche
dell'area geografica lavorativa della Stazione Appaltante.

Inoltre I'impianto dovra assicurare lo sbrinamento efficace del parabrezza, con filtro antipolline e
regolazione graduale del flusso, delle superfici anterolaterali (ove esistenti). Il flusso dell'aria
dovra essere regolato mediante un elettroventilatore a portata variabile con almeno due velocita.
Il finestrino autista dovra avere almeno una parte apribile con azionamento a comando elettrico
e/o manuale e dovra essere dotato integralmente di sistema antiappannamento con resistenza
incorporata. Le soluzioni alternative (vetrocamera, ecc.) sono ammesse purché di provata
efficacia.

Dovra inoltre essere previsto uno spazio per la collocazione di una cassetta di pronto soccorso.
Andra evidenziato con apposito figurino il campo di visibilita esterno dal posto guida.

4-3.6 IMPIANTO DI CLIMATIZZAZIONE
[ veicoli dovranno essere dotati di impianto di climatizzazione.
L’impianto di climatizzazione deve essere a servizio sia dell’autista che della cabina passeggeri,
e dovra essere preferibilmente servito da due unita indipendenti. Sara oggetto di valutazione la
potenza riscaldante e refrigerante del sistema, nonché la presenza di filtri idonei.

4-3.7 ILLUMINAZIONE INTERNA
L'impianto sara costituito preferibilmente da due circuiti distinti comandanti ciascuno un gruppo
di plafoniere.
L'interruttore di comando dell'impianto di illuminazione interna dovra consentire anche la sola
accensione parziale e questa dovra essere possibile anche con commutatore a chiave disinserito.
Saranno previsti:

e un punto luce indipendente per l'illuminazione del posto guida in posizione idonea e di
potenza adeguata, con accensione automatica all'apertura della porta anteriore qualora le
luci di posizione sono inserite nonché accensione tramite interruttore dedicato;

e la luce attenuata o azzurrata per la marcia notturna;

e almeno un punto luce a lampada di tipo alogeno posto al di sopra di ciascuna porta
passeggeri con accensione asservita alle luci di posizione ed all'apertura della porta, in
posizione tale da poter illuminare la zona esterna antistante la porta stessa.

4-3.8 PRENOTAZIONE FERMATA
Dovra essere installato un dispositivo per prenotazione fermata costituito da un congruo numero
di pulsanti azionanti una suoneria del tipo a colpo unico inserita nella zona posto guida.
Per la segnalazione di richiesta fermata della vettura sara prevista una spia luminosa a luce fissa
giallo-arancio in corrispondenza della porta di uscita e con segnalazione luminosa ben visibile
anche sul cruscotto posto guida.

4-3.9 INDICATORI DI LINEA E DI PERCORSO

Dovra essere prevista la fornitura e I'installazione di almeno 2 cartelli indicatori di linea
telecomandati a LED di colore giallo ambra, ultraluminosi, con angolo di visibilita non inferiore

%
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a 120°, del tipo idoneo a garantire la massima visibilita da qualunque posizione a terra, disposti
come di seguito indicato:

* uno, anteriore esterno, in alto, del tipo alfanumerico;

- uno posteriore alla vettura di tipo numerico.

Il sistema dovra essere alimentato anche con chiave disinserita e dovra essere comandato
attraverso un interruttore dedicato e spia di segnalazione. Per motivi di omogeneita del parco e di
riduzione delle scorte relative il sistema dovra essere dello stesso tipo di quelli gia in possesso
della maggior parte dei mezzi dell’Ente.

Tutti 1 dettagli di applicazione dei dispositivi dovranno comunque essere concordati con la
Stazione Appaltante.

4-3.10 CATENE ADERENZA NEVE GHIACCIO

Si dovra consentire I'applicazione delle catene aderenza neve-ghiaccio, sulle ruote di trazione.

4-3.11 CONVALIDA ED EMISSIONE BIGLIETTI

Dovra essere realizzata, in posizione da concordarsi con I’Ente acquirente, la fornitura ed
installazione di n.1 impianto di convalida/emissione dei titoli di viaggio, che per motivi di
omogeneita del parco e di riduzione delle scorte relative dovra essere dello stesso tipo di quelli
gia in possesso della maggior parte dei mezzi della Stazione Appaltante.

L'installazione dovra essere tale da non costituire impedimento alla circolazione interna dei
passeggeri e da non arrecare alcun danno a questi ultimi e andra comunque concordata con la
Stazione Appaltante.

4-3.12 SISTEMA DI ALLARME PER MANOVRE IN RETROMARCIA
I veicoli dovranno essere dotati di un sistema di allarme per manovre in retromarcia che,
comandato dall'inserimento della retromarcia, provochi anche il funzionamento intermittente
degli indicatori di direzione e di un segnale sonoro apposito, posto nella parte posteriore del
veicolo.

4-3.13 PEDANA ACCESSO PER PERSONE A RIDOTTA CAPACITA
MOTORIA

I veicoli dovranno essere dotati di una pedana/sollevatore per consentire I'ingresso e l'uscita di un
disabile in carrozzella, montato in corrispondenza della porta abilitata all'ingresso di persone a
ridotta capacita motoria.

La sagoma dovra essere adeguatamente evidenziata mediante dispositivi o vernici ad alta
rifrangenza.

4-3.14 ALLOGGIAMENTO CARROZZELLA

All'interno del veicolo sara previsto n° 1 box per l'alloggiamento carrozzella attrezzato per lo
stazionamento ed il fermo della stessa.

4-3.15 CRISTALLI
I cristalli laterali doppi, non apribili, dovranno essere possibilmente di tipo antiriflesso a forte
colorazione in modo da rendere superfluo l'utilizzo della tendina parasole. La parte superiore di
almeno due cristalli laterali dovra essere apribile.

4-3.16 CRONOTACHIGRAFO E LIMITATORE DI VELOCITA

Gli autobus dovranno essere dotati di cronotachigrafo e limitatore, entrambi a norma CE.
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4-3.17 SISTEMA DI LOCALIZZAZIONE
Il veicolo dovra essere idoneo all’integrazione di un sistema di localizzazione in dotazione
all’Ente al momento della consegna dell'autobus.
Il veicolo dovra prevedere a priori tutte le apparecchiature essenziali in maniera tale che la
successiva installazione completa del sistema possa avvenire senza intaccare o manomettere le
parti sostanziali del veicolo.
I dettagli di realizzazione e di applicazione dei dispositivi dovranno comunque essere concordati
con la Stazione Appaltante, sulla base del sistema effettivamente utilizzato dalla stessa.
Il bus dovra essere predisposto per la successiva installazione di sistema completo per la
localizzazione e la diagnostica a distanza del mezzo completo di computer, interfaccia autista,
impianto radio frequenza/GSM, collocato in prossimita del cruscotto.
I dettagli di realizzazione e di applicazione dei dispositivi sopra richiesti dovranno comunque
essere concordati con la Stazione Appaltante, sulla base del sistema effettivamente utilizzato
dalla stessa.

4-3.18 COMPATIBILITA' ELETTROMAGNETICA (EMC)
Gli apparati elettrici ed elettronici non dovranno provocare né subire disturbi di natura
elettromagnetica sia a bordo sia a terra, cosi come prescritto dal D.L. n® 58 del 20.2.96 e
successive modifiche e integrazioni; pertanto il livello massimo dei disturbi generati dovra essere
tale da non alterare I'utilizzazione regolare di tutti i componenti previsti nell'impianto elettrico ed
in particolare modo da non interferire con i dispositivi di controllo, di sicurezza, di trasmissione
fonica e/o dati in genere.
Particolare cura dovra avere la disposizione dei cablaggi, al fine di evitare e comunque
minimizzare, tutte le possibili interferenze elettromagnetiche tra i vari componenti elettrici.
Il Fornitore dovra produrre documentazione specifica dell'avvenuta certificazione di
ottemperanza alle norme elettromagnetiche e relativa relazione di prova.

4-3.19 ALTRE DOTAZIONI

Gli autobus dovranno essere dotati di:

e pedana per incarrozzamento disabili ad azionamento manuale/sollevatore;

fari fendinebbia anteriori e posteriori;

e contachilometri e contagiri;

calzatoie di fermo della vettura;

¢ n° 1 estintore a polvere idoneo, completo di indicatore di carica e posto in prossimita del
posto di guida, in posizione da concordare con la Stazione Appaltante, al di fuori della
portata dei passeggeri, in modo da evitare manomissioni;

e idonei paraspruzzi,

e triangolo di segnalazione veicolo fermo di tipo approvato;

e cassetta medicinali;

e presa di corrente a 12 V con innesto tipo accendisigari;

e martelletti da porre in corrispondenza dei finestrini di emergenza. Essi dovranno essere del
tipo con cavo di acciaio di ancoraggio ¢ molla di richiamo, o soluzione equivalente.
Almeno un martelletto, privo di cavo di ancoraggio, dovra essere collocato nella zona del
posto di guida, in posizione non direttamente accessibile ai passeggeri, secondo le
indicazioni che verranno fornite dalla Stazione appaltante;

e pulsante esclusione blocco porte;

e ruota di scorta.

[ ]
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4-4 DOCUMENTAZIONE TECNICA

La documentazione tecnico-funzionale di seguito riportata, dovra essere fornita in occasione
della consegna degli autobus:

e Schema impianto pneumatico

e Schema impianto frenante

e Schema impianto elettrico

Manuale di riparazione

e Manuale di uso e manutenzione

e Manuale dei sistemi di diagnosi e degli apparati montati

e Manuale d'istruzione per il personale di guida compreso il funzionamento delle
apparecchiature particolari del veicolo

e Copia del catalogo nomenclature delle parti di ricambio del veicolo

e Serie cd-rom relativa alle nomenclature parti di ricambio

e Disegni della carrozzeria con catalogo nomenclature parti di ricambio

e Disegni degli interni con catalogo nomenclature delle parti di ricambio

e Listino prezzi delle parti di ricambio

* Fornitura di hardware completo dei relativi pacchetti applicativi per la diagnostica, scarico
dati, ricerca ricambi ecc;

Descrizione dettagliata delle apparecchiature particolari del veicolo con relativi disegni, schemi
d'impianto e catalogo parti di ricambio anche relativi ai singoli componenti dei sub-fornitori:

e Impianto indicatore di percorso e indicatore interno
» Base sedile di guida

e Sedile di guida

e Preriscaldatore

e Aerotermi o convettori

¢ Sbrinatore

¢ Impianto aria climatizzata

T

Elenco dei materiali adottati per il trattamento anticorrosione, per l'isolamento termico, per
I'isolamento acustico, per la sigillatura e per la verniciatura, con relativi codici colore di tutte le
parti trattate esterne e interne:
* Motore e relativi gruppi
e Struttura portante
* Rivestimento esterno del padiglione, delle fiancate, del frontale, del retro, degli sportelli,
dei paraurti, dei passaruote e dei cerchi ruote
Interno del vano motore, quadro elettrico, porte, bruciatore, batterie ecc
Superficie superiore e inferiore del pavimento
Rivestimento interno del padiglione, delle fiancate, della testata e del retro
Vano autista, cruscotto autista, cassonetti delle porte, mancorrenti verticali ed orizzontali,
superfici specchi interni.

Tutta la documentazione richiesta dovra essere uniforme in tutte le sue parti anche se relative a
componenti di vari sub-fornitori, inoltre il fornitore dovra assicurare gli eventuali aggiornamenti.
Ogni autobus dovra essere completo della dotazione prescritta dalla normativa vigente.

Gli accessori e gli impianti di cui sopra s'intendono parte integrante dell'autobus e quindi forniti
ed installati nonché funzionanti sugli autobus; tutti i materiali di fabbricazione dell'autobus, dei

4
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suoi componenti e di ogni altro allestimento devono essere a marchio CE.

All'atto della consegna, o immediatamente dopo, dovra essere previsto presso la nostra sede un
programma di addestramento per il personale di guida e per il personale di manutenzione, la cui
qualita e portata siano sufficienti a consentire un utilizzo soddisfacente del mezzo, nonché una
buona manutenzione e riparazione dello stesso.

4-5 SISTEMI DI GESTIONE

La politica aziendale della Stazione Appaltante ¢ sempre piu attenta a rafforzare il concetto di
qualita globale dei propri fornitori.

A tale scopo, la Stazione Appaltante si riserva di valutare non soltanto l'organizzazione della
fabbrica di costruzione, ma anche la rete dei Centri di Assistenza post-vendita e vendita parti di
ricambio, specie se specializzati nell'assistenza e la manutenzione di autobus (ubicati sul
territorio nazionale ad una distanza non superiore a 150 km dalla sede della Stazione
Appaltante), in possesso di specifico certificato di conformita a norma UNI EN I1SO 9001:2000.
Si riconoscera il punteggio solo a quei Centri per i quali il fornitore alleghera copia della relativa
certificazione o dichiarazioni sostitutive.

All'interno della relazione tecnica accompagnatoria, il Fornitore dovra fornire tutte le
informazioni richieste al fine di consentire alla Commissione Giudicatrice una migliore
valutazione della filiera assistenziale, iniziando dal magazzino centrale della fabbrica di
produzione per scendere fino alle officine autorizzate.

Inoltre si tendera a privilegiare quei veicoli che, avendo motore, telaio e carrozzeria progettati e
prodotti dalla medesima casa costruttrice, garantiscano omogeneita ed affidabilita di
realizzazione.

La presente parte del capitolato, intitolata "Capitolato Tecnico", € costituita da n° 4 (quattro)
articoli ed é costituito da n°® 14 (quattordici) pagine identificate univocamente.
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